Zazehove spalovaci motory.

Palivové soustavy:

Ve valcich zaZzehového motoru je spalovana palivova smés. Ta je tvofena jemnym aerosolem
(rozprasenim) paliva ve vzduchu. U vétSiny motoru je palivova smés vytvarena jesté pred vstupem
do pracovniho prostoru valce, pouze u motoru s pfimym vstfikovanim vznika tento aerosol pfimo ve
valci.

U motorl na plynna paliva se smés vytvafi v tzv. sméSovadi, starSi benzinové motory maji k tomuto
ucelu karburator, u novéjsich se pak stale vice uplatiuji rGzné druhy vstfikovani paliva.

Karburatory:

Kdysi byly vSeobecné rozSifeny, dnes se pouzivaji stale méné. Slouzi ke smichani paliva se
vzduchem, a to pro rizné Cinnosti motoru, jako je akcelerace, plynula jizda, volnobéh a start za
studena.

Podle sméru proudéni vzduchu karburatory délime na vertikalni, horizontalni a spadové:
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Pomér hmotnosti paliva k hmotnosti vzduchu ve vytvofené smési se nazyva smésovaci pomeér. Pro
optimalni vyuziti vSeho kysliku a dokonalé spaleni paliva je nejlepSi sméSovaci pomér 1 : 15, pfi
plynulé jizdé je pomér 1:20 (chudSi smés). Duvodem je Uspora paliva, kdyz neni potfeba maximalni
vykon motoru.



Karburator pfipravuje tyto druhy palivové smési:

» Chuda smés (sméSovaci pomér do 1:15) — pro béZnou plynulou jizdu, je nejuspornéjsi.

» Obohacena smés (sméSovaci pomér roven 1:15) — pfi vyuZziti vy§8iho vykonu motoru, napf.
pfi jizdé do kopce.

» Bohata smés (smésovaci pomér nad 1:15) — pfi startovani za studena, jizda na sytic.

» Velmi bohata smés (sméSovaci pomér vyrazné nad 1:15) — pfi prudké akceleraci, prudkém
seslapnuti plynového pedalu.
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Plovak karburatoru udrzuje stalou hladinu paliva na urovni trysky rozpraSovace. Ta se nachazi
v nejuzdim misté difuzoru. Skrtici klapku ovladana fidi¢ pomoci plynového pedalu.

Vlivem pohybu pistu ve valci motoru karburatorem proudi vzduch. V difuzoru je zuzeny prifez, diky
¢emuz jim vzduch proudi rychleji a vznikd zde podtlak. Ten pak nasava pfitékajici palivo
z rozpradovade a vytvari jemny aerosol coby palivovou smés. Skrtici klapkou fidi¢ reguluje celkové
mnozstvi palivové smési proudici do valcu, tedy vlastné momentalni vykon motoru.

Karburator dale obsahuije:

» volnobéznou trysku — umoznuje chod motoru pfi uzaviené Skrtici klapce,

obohacovac — pfidava palivo pfi vysokém zatiZzeni motoru,

syti€ — vytvafi bohatou palivovou smés pro studeny start,

akceleracni pumpicku — kratkodobé vstrikne palivo pfi prudkém seslapnuti plynového pedalu
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Preplhovani motoru:

Tyka se motort zazehovych i vznétovych. Smyslem je spalit ve valci vice paliva a tim zvySit vykon
motoru. Za timto u€elem ale musi byt ve valci vice kysliku, nez kolik je ho schopen motor nasat pfi
atmosférickém tlaku. Vzduch proto v sacim potrubi stlacujeme turbodmychadlem, pohanénym
tlakem vyfukovych plynu.
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Vstrikovani u zazehovych motorti:
Ve vétSim méfitku se pouziva od 90. let minulého stoleti. Déli se na:

» neprfimé jednobodoveé
» nepfimé vicebodové
> pfimé

Vyhody:

e lepsi plnéni valcu — odpada karburator a tedy i Skrceni nasavaného vzduchu v jeho difuzoru
e chudsi palivova smés v dUsledku lepSiho promichani paliva se vzduchem

e vétSi toCivy moment

e vySSi vykon

e nizSi spotfeba paliva

e nizSi emise

e snazSi elektronické fizeni motoru

Vstrikovani neprimé:

Palivo je rozpraSovano do nasavaného vzduchu v sacim potrubi. Ke kone¢nému smiseni a
vytvofeni palivové smési dochazi ve valci motoru béhem komprese.



Vstrikovani neprimé jednobodové:

Ma jediny vstfikovaci ventil umistény v sacim potrubi jesté pfed jeho rozdélenim k jednotlivym

valcim.

PALIVO

=

VZDUCH
& N
VSTRIKOVACI
VENTIL
it SKRTICI
KLAPKA

Vstrikovani nepfimé vicebodové:

Ke kazdému valci motoru pfislusi jeden vstfikovaci ventil, ktery davkuje palivo do saciho potrubi
tésné pred saci ventil. Palivova smés je mezi jednotlivé valce rozdélena rovnomérnéji, nez je tomu
u vstfikovani jednobodového.
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Vstrikovani primé (common rail):

U vznétovych motorl bylo vzdy. V poslednim obdobi se stale vice prosazuje i u motor zazehovych.
Palivo je u nich pod vysokym tlakem (az 160MPa) vstfikovano pfimo do spalovaciho prostoru ve
valci, a to prakticky az na konci komprese. Jelikoz se vstfikuje do teplého prostredi, staCi ho méné
a tim vznika dalSi uspora (i oproti nepfimému vstfiku).
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Zapalovani zazehovych motort:

Stla¢ena palivova smés je ve valci zapalena elektrickym obloukem (jiskrou), ktera prfeskoCi mezi
elektrodami zapalovaci sviCky. K tomu je potfeba elektrického impulsu o velmi vysokém napéti 15
az 20 kV. Tyto impulzy vznikaji v zapalovaci civce, ktera vlastné tvofi transformator.

Zapalovani rozdélujeme na:

» dynamometrické
» magnetové
» tranzistorové nebo tyristorové



Dynamometrické zapalovani:
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Schéma zapojeni

Je tvofeno primarnim (nizké napéti — 6V, 12V, 24V) a sekundarnim obvodem (vysoké napéti).
Primarni obvod se sklada z akumulatoru (baterie), spinaci skfifiky, primarniho vinuti zapalovaci
civky a prerusovacCe. PreruSovac je ovladan vackou pohanénou od klikového nebo vackového
hfidele motoru. PF¥i rozpojeni prerusovaCe vznikne v obvodu proudovy impuls, ktery vybudi
v sekundarnim obvodu zapalovaci civky vysoké napéti.

Sekundarni obvod se sklada ze sekundarniho vinuti zapalovaci civky, rozdélovace a zapalovacich
svicek v jednotlivych valcich motoru. Rozdélovac pfivadi vysoké napéti k urcité konkrétni svicce.
S ohledem na provoz motoru je vyhodné, aby zapalovaly postupné valce, které nejsou vedle sebe.
U 4-valcového motoru se to neda zcela zajistit, pofadi byva obvykle 1-3-4-2 nebo 1-2-4-3.

V primarnim obvodu zapalovani je také dynamo nebo alternator, ktery nahrazuje baterii pfi
dostateCnych otackach motoru. Baterii rovnéz dobiji. To zajiStuje regulacni relé, které vlastné
pfepina mezi dynamem (alternatorem) a baterii. Pokud dynamo (alternator) dodava dostatecné
napéti, relé baterii odpoji a zajisti jeji dobijeni. V sou€asnosti se Castéji pouziva alternator, ktery
vyrabi stfidavy proud a musi proto byt doplnén usmérfiovacem. Alternatory jsou jednodussi a
levnéjsi.

Magnetové zapalovani:

Pouziva se u motorovych sekacek, pil a u malych motocykll. Zdrojem proudu je tzv. magneto, coz
je permanentni magnet, ktery se otaci a indukuje proud v civce. Vyhodou je, Ze nepotiebujeme
baterii — nevyhodou je malé mnoZstvi vyrabéné energie zejména pfi malych otackach.

Tranzistorové a tyristoroveé zapalovani:

Kontaktni spinani preruSovace je zde nahrazeno bezkontaktnim spinanim polovodi¢em. Vyhodou
je zejména moznost elektronického fizeni zapalovani. Je v sou€asnosti prakticky u vSech novych
automobilovych motoru.



